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[摘  要]海运提单是国际贸易中极其关键的单据，合理合法地使用海运提单对于国际贸易的繁荣

和发展意义非凡。但是，在国际贸易中，由于货物流转速度加快、相关法律不健全等因素导致提

单的不规范使用，引起倒签、预借等各种提单风险的发生。未来应通过加强对贸易伙伴的资信调

查、选择合适的贸易术语、制定适宜的信用证条款等策略来防范海运提单风险的发生。 
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海运提单作为一种物权凭证，成为国际贸易中

举足轻重的单据之一，其简便快捷的特点极大的促

进了海上贸易的发展。但是，由于海运提单出现的

时间相对较短，人们对提单的认识还不够充分，再

加上相关的法律法规尚未十分完善，因此在国际贸

易实践中，海运提单就存在诸多的风险问题，比如

某些不法分子利用提单漏洞伪造提单后直接提取货

物，给卖方造成很大的经济损失等。本文主要分析

了国际远洋贸易中提单使用的风险现状，并在此基

础上探索和分析造成提单风险的原因及其防范措

施，旨在避免提单风险问题，促进国际贸易健康有

序地发展。 

一、海运提单在国际贸易运用中出现的风险 

（一）主要风险 

1.倒签提单 

倒签提单是指承运人签发提单时，倒填签发日

期的一种提单。由于货物实际装入船舱的时间迟于

信用证设置的装运时限，如承运人按实情签发提单，

势必使出口商无法顺利结汇。于是，绝大多数托运

人会利用其特殊地位向承运人施加影响甚至压力，

令其出单时，将货物装船时间填写为信用证装运期

限之内的某一天，以便使提单与信用证相符，从而

不影响货款结算。这种做法实质是出口商与船运公

司合谋欺骗的行为，即使进口商对货物到港的时间

提出质疑，出口商也不会向进口商坦白并主动采取

有效措施进行补救 。因而对出口商、承运人以及进

口商三方当事人均构成较大的风险。 

2.预借提单 

预借提单指的是在货物还未全部装上船或者货

物只是被承运人接收但尚不知何时可以装船的情况

下，托运人为及时办理结汇，向承运人预先借用的

提单。船运公司签发提单的日期理应是货物完全装

船完毕，这是一项严肃的法律行为。因此，预借提

单也是一种违反法律的做法。 

为提前获取提单，托运人通常会提供保函，以

示其愿意担当由此产生的所有后果。但鉴于该种保

函的法律效力极为有限，往往不能成为有效的质押

凭证，于是承运人仍然需要承受巨大的风险。而对

买方而言，有可能会因此丧失对货物的所有权。因

为卖方在取得提单顺利结汇后，无法确定其是否仍

会交付提单上所列货物。 

3.伪造提单 

跟单信用证海运提单是所有单据中最重要且最

有价值的单据。而信用证统一惯例规定只要受益人

所提交的单据表面与信用证严格相符，开征行即凭

单付款，而不愿也无法兼顾单据的来历，尤其是单

据的真伪。正是由于信用证业务是一种纯粹的单据

业务,一些骗商（大多是出口商）就利用信用证这一

抽象性原则的漏洞来伪造提单以骗取货款。此时，

货物也许根本不存在，或是压根没有装船（即空单），

也可能所装货物以次充好或者货物短量（即货量差

异），但却伪造了表面上完全符合信用证要求的提

单来骗取买方的货款。 

4.无单放货 

无单放货指的是承运人或货运代理在并未收回

提单正本时，却对提单上显示的收货人或被通知人

凭提单副本加具保函而放货的行为。近洋贸易中由

于航程较短，不可避免会遭遇货物先于货运单据抵

达目的港而发生“货等单”的窘境。这时，往往对

策之一，是采取先由买方提供担保，承运人无单放

货，而日后再由买方补交提单的措施。这样做的好

处在于进口商可以避免没有正本提单，不能及时提

货，而承担货物压港压船、仓储保险、货物变质、

行情波动等问题带来的损失 。 

无单放货的风险如下：一是货物被冒领，致使
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提单持有人权利落空；二是可能导致买方与承运人

串通，通过签发货代提单等进行无单放货；三是会

有买方资信不良或存心欺诈，在提取货物后逃匿而

使卖方钱货两空 。 

（二）其它风险 

1.保函换发清洁提单 

国际贸易实践中，虽然货物外包装的不良状况

或货物的件数短少未必一定就会造成货物的品质下

降，但是一旦该不良批注出现在提单上，则会使出

口商在办理收汇和转让提单时发生困难；若更换包

装和补足数量则有可能耽搁船期。这时应托运人请

求，承运人便会采取变通做法，由托运人出具保函

来换取已装船的清洁提单，并承诺赔偿承运人因此

而可能遭受的损失。 

保函换发清洁提单的风险极大。收货人会因此

而丧失拒绝接受卖方提交的不符合要求的货物的权

利；另外，即使在付款提货后发现单货不符也只能

申请索赔。于是收货人便成为保函换发清洁提单最

直接的风险受害者 。承运人则面临着收货人直接向

其索赔的风险，当承运人赔付后转而向出口商追偿

时，追偿能否成功则取决于托运人的信誉和要补偿

的理由是否与保函中所保事项完全一致。而出口商

表面上是骗取了银行和收货人对结汇单据的信任, 

但会随时面临被进口商解除合同并提起损害赔偿的

风险。 

2.电放提单 

国际贸易实践中，收货人遇到无法及时凭正本

提单提取货物的情况时，会联系托运人要求进行

“电放”。操作程序如下：船公司收取货物后，托

运人（卖方）向船公司提出电放申请并出具保函，

船公司接受申请后向托运人签发“电放提单” ，随

后立即以电报、电传等方式通知目的港船代，允许

该票货物由托运人指定的收货人凭身份证明或者自

己盖章后的“电放提单”传真件提货。电放提单在

实践中确实能够解决“货到单未到”的尴尬，方便

了贸易商或承运人，但它实质上却是无单放货的特

殊形式,因为电放提单并非物权和交货凭证。更为重

要的是，这种做法只是贸易相关当事人之间的私下

变通行为，既无惯例可循更为法律参照，因而三方

参与者都背负不同程度的风险，只是承运人手握托

运人申请及保函，风险较低而已。 

3.三分之一提单 

国际贸易中之所以会出现所谓的三分之一提

单，主要还是由于在近洋贸易中，特别是中日、中

韩、中越等相邻国家或地区与中国内地之间的贸易

中，由于海运航程较短，货物通常早于单据到达目

的港。为避免货物压仓，避免发生滞港费，同时把

握市场行情，降低进口成本，进口商要求出口商在

装船完毕后，立即将三分之一提单直寄给他用于提

货，而出口商凭另外三分之二提单办理结汇。 

三分之一提单的风险在于，贸易实践中收货人

往往先于开征银行收到提单,收货人凭这三分之一

提单提货后如见利忘义,就不会再到开证行付款，而

对于托运人来说,只要单据相符,开征行就必须付

款。此种情形下,开证行将既失去对货物的控制权又

难以获得偿付。如果单据未能通过银行审核，银行

就会拒付货款,出口商将遭受钱货两空的损失。 

二、海运提单风险成因探析 

（一）海运提单存在的基础性前提发生动摇 

传统的海运方式下，提单通过审核、背书转让、

邮寄至收货人通常要 5-10 天，而船舶从始发港至目

的港的航程少则 20天多则两个月，因而正常情况下，

收货人总能够先获取提单以静候货物的到来。所以

提单先于货物抵达目的港，以便船方与货方顺利实

现单货的出清，是提单存在的基础及必要性的前提。 

现代航运业迅速发展，船舶速度越来越快，而

提单却仍要经过繁琐的手续才能到达收货人手中。

提单在经过多次转让后或在航程短暂的近海贸易条

件下，势必迟于载货船只到达卸货港而造成“货等

单”的局面，并由此额外产生一系列高昂的费用。

同时货物滞留港口，徒增发生减损、灭失风险的几

率。因此，提单存在的基础前提发生动摇，直接导

致海运提单在贸易实践中出现诸多风险。 

（二）信用证结算规则为海运提单风险的形成提供

便利 

信用证付款方式下的两个首要原则分别为自足

性原则和严格表面相符原则，但这两个原则却为海

运提单的风险形成大开方便之门。 

首先，自足性原则承认信用证生成于基础贸易

合同，但同时强调一经开立，信用证就成为独立于

基础合同之外，不受基础合同约束的自足性文件，

成为当事人行为的独立参照标准，而贸易合同则退

居“二线”，只用于交易结束后异议纠纷的处理。

另一方面，出口商提交的单据只要表面与信用证严

格相符且各单据之间不相冲突，依据表面严格相符

原则，银行就必须无条件承兑或付款。 

信用证这种不管单据实质上是否真实，不问贸

易合同内容与执行过程的做法，难以保证提单的可

信度，为不法分子利用提单进行欺诈留下可乘之机。 
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（三）海运提单法律不健全 

1.国际上没有统一的提单法律规范 

到目前为止，国际上还没有一套关于提单的统

一的法律体系，《维斯比规则》、《海牙规则》和

《汉堡规则》虽然都是关于海上货物运输的国际公

约，但却都不是针对提单而专门制定的。如此一来，

不管各个国家有没有关于提单的法律法规，在审理

同一个案件时各个国家都会按照自己的法律或习惯

来进行，这将导致提单漏洞不可避免，同时也直接

危害到当事人的利益。 

另外，海运提单是一种强势流通证券，其签发、

背书转让和注销等票据行为往往会发生在不同国家

境内，而各国的相关法律规定却存在较大出入。这

些也为不法分子行使欺诈提供了机会。 

2.我国国内对提单的立法不足 

目前，我国还没有一部关于海运提单的专门法

律法规，而且《海商法》中也缺失对提单纠纷的界

定与解决的相应条文。因此，一旦在提单问题上产

生争端，各方当事人只能比照一般国际司法惯例和

依据我国《合同法》的近似条文来处理。我国国内

提单法律的不完善、国际上没有统一的提单公约、

各国关于提单的法规的相对薄弱和彼此冲突，都构

成了提单风险生成的重要因素。  

（四）其他因素 

1.政治经济因素 

国际贸易中，提单风险的引发往往与一个国家

的政治经济环境的安定与否紧密相关。在一些政局

稳定、法制健全的国家和地区，提单欺诈的案件相

对较少，而提单欺诈活动往往就出现在那些政权频

繁更迭、法制不健全、管理混乱的国家和地区。 

2.人员素质因素 

商贸人员业务素质低，缺乏实际经验和专业知

识，尤其缺乏对提单风险的警惕意识都给不法分子

的欺诈提供了可乘之机。在实际贸易中,业务人员经

常在对贸易对象的法人资格、资产负债、运营状况

等基本情况未充分掌控时就赋予其十足的信任，而

且对经过银行流转而来的单据常常放松警惕，最终

在欺诈发生后还不知如何进行补救，相反在案件处

理中还让欺诈者继续得逞。 

三、海运提单风险的防范策略 

（一）充分了解贸易伙伴,重视资信调查 

国际贸易中，选择资信好的贸易伙伴是保障贸

易安全顺利进行的基础。可以通过相关机构调查和

了解货物的来源、卖方的资信情况、承运人的情况，

并委托这些机构审核对方出具的有关证明其资信状

况的文件，然后做出慎重而正确的选择，以降低甚

至规避交易风险 。 

（二）严格订立货物买卖合同 

国际贸易中，出口商在与国外商家订立合同时

要谨慎地确立合同条款，对每一条款的表述，都要

反复推敲，确保内容完整、确切，并且各条款之间

不相矛盾。 

为有效的避免提单欺诈的现象发生，买卖合同

中要严格要求所要提交的单据的种类和内容。除要

求提交发票、提单、保险单等必要单据之外，还可

要求提交一些不易伪造的单证，例如：品质证书、

商品检验检疫证书、出口原产地证书等。 

（三）选择合适的贸易术语 

现代国际海运贸易中，集装箱运输和多式联运

被广泛的运用，而且还将进一步扩大使用范围。为

了能进一步适应这一趋势，在我国外贸运输机构能

有效地承担“联运经营人”的前提下，贸易实践中

可以合理选用 FCA、CPT 和 CIP 术语来替代常见的、

主要适用于海运的 FOB,CFR 和 CIF 术语。一方面是，

若使用 FOB、CFR 和 CIF 术语，风险划分就要从货交

承运人延伸到装运港船上，从而增加了我方的风险

责任；另一方面是推迟了运输单证的出单时间，进

而推迟了我方交单结汇的时间，影响资金回笼的速

度并造成利息损失。因此，在出口贸易中，推广使

用 FCA,CPT 和 CIP 术语，对我方是有利的。 

（四）用海运单替代海运提单 

海运单就是用来证明海上货物运输合同和承运

人接收货物或者已将货物装船的不可转让的单证。

国际海运贸易中，在某些情况下可以合理选用海运

单来代替海运提单。 

用海运单替代海运提单的优势在于：第一，海

运单程序简单，操作方便，它的当事人只有三方，

即托运人、承运人、收货人，因而有利于货物的转

移，并且可以减少风险的发生；第二，海运单不是

物权凭证，也不具有海运提单的可转让性，因此它

可以有效地避免提单遗失和伪造提单所造成的财货

两空的损失；第三，使用海运单时，收货人只需要

提供到货通知或其身份证明就可以提货，而不需要

出示海运单，这样就很好的解决了近洋贸易中出现

的货等单的问题，同时又避免了因延期提货而产生

的各种额外的支出 。 

（五）谨慎制定信用证条款 

信用证付款方式下，由于信用证的特点所造成
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的风险漏洞可以通过信用证条款予以克服。 

进口商（开证申请人）可以在信用证议付条款

中对要提交的单证加以特别规定, 除发票、提单、

保险单等必要单据之外, 还可以要求提交一些不容

易被假冒单证，例如：制造商品质证书、商品检验

证书、出口原产地证书等。另外，出于防范卖方恶

意欺诈的考虑，为证实货物已按信用证规定的日期

按时装船，可以要求卖方在议付时提交由公正商行

出具的装船证书；为证实已装船的货物符合信用证

的规定，可以要求卖方在议付时提交由检验机构或

商会签发的检验检疫证书。 

（六）印制使用难以伪造的提单 

为了防范海运提单风险，承运人要提高海运提

单的质量，使不法分子难以伪造和变造。在设计和

印制提单时应采用高科技、复杂化的防伪措施和手

段，比如引入已广泛运用于支票和现钞中的水印技

术来加大对提单进行伪造和变造的难度，同时对提

单的流转各个环节予以必要的限制，最大限度地降

低诈骗分子利用假提单实施欺诈的可能。 

（七）选择可靠的承运人 

伴随世界贸易的不断发展与繁荣，船运公司及

各级货运代理公司如雨后春笋般涌现，不可避免地

造成了各个承运人之间业务能力与信用水平的良莠

不齐，实力雄厚且作风过硬的承运人通常就是货物

顺利、及时抵达收货人的保证。因此在整个进出口

贸易中，选择一家优秀的船公司和承运人对贸易双

方意义重大。我国涉外企业在合同洽谈中应力争采

用我方负责租船订舱的价格术语，以确保被选择的

承运人值得信赖，防止承运人与收货人或是托运人

沆瀣一气，对我方行使欺诈。 

四、主要提单风险的应对措施 

（一）倒签和预签提单的对策 

为了防止倒签和预借提单的发生，各方当事人

应做好如下工作： 

第一，托运人在签订运输合同、订舱、交货时

应做到对港口条件、船期准确率等客观因素心中有

数；在及时完成备货工作的同时，加强与相关部门

的协作，保持与船东和客户的即时沟通，随时掌握

船期变化的最新信息。 

第二，对收货人来说，在订立运输合同前，应

对托运人和承运人的资信作详细调查与把控，将二

者串通签发倒签或预借提单的可能性降到最低。当

承运人签发倒签或预借提单，而货物出现问题一经

查实，应积极运用法律手段维权。 

第三，收货人为确认承运人是否有隐瞒实际的

装运、货物状况和包装情况，可以要求承运人在货

物装船后发报给开证行。 

（二）伪造提单的对策 

由于伪造提单的风险受害人直接对象是买方，

因此这里只针对买方来谈。对于买方来说,首先要加

强国际贸易知识特别是关于提单方面的专业知识的

学习，提高业务素质，对出口商的资信作深入调查；

其次,买方可在收到提单后的三天内请有经验的专

业人士或到专业机构鉴别提单的真伪；最后，买方

还应核实已装船的货物是否符合合同的规定。 

（三）以保函换取清洁提单的对策 

应托运人的请求，承运人采取保函换发清洁提

单时应该考虑以下三种因素：（1）采取这种做法可

能面临的赔偿金额的大小；（2）一旦货损发生，会

否波及其他货物；（3）保函的效力有多大等。在充

分权衡利弊得失后，方可决定采纳与否。 

进口商在贸易谈判过程中，应力争采用买家负

责安排运输事宜的价格术语，以确保承运人资信可

靠、值得信赖。 

托运人（卖方）在货物装船过程中，应做到及

时发现并尽早解决问题，最好在备货时，数量留有

余地，以避免采取保函换取清洁提单 。 

（四）无单放货的对策 

1.如果收货人要求出具保函后进行无单放货，

那么卖方接受的前提是要其先出具保证书给出具保

函的银行，保证其不会因为单据不符等原因而拒付

货款；同时，发货人也要严格结算手续，不能因为

配合收货人提货而在尚未收到货款前就放松甚至放

弃对货权即提单的控制。 

2.确保由开征行或其指定的保兑行、付款行出

具银行保函。 

3.银行保函上要指明提单的实际收货人，且载

有实际收货人和银行的公章。 
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四、选择与展望 

政府的支持与民间宗族文化活动繁荣是马氏文

化可持续发展的根本动力，但应当看到，目前邯郸

的环境确实对文化开发造成影响，其改善需费非一

时之功，如果一味采取 SO 战略，则不免有强求之意。

而威胁因素实际上并无大碍，WT 战略又过于保守。

因此，还是应当选择 WO 战略，即把改善环境、丰富

学术研究、规范姓氏文化活动等基础工作做好，夯

实文化内容，才能真正做好姓氏文化的产业化布局。 

此外，SWOT 适用于定性研究，下一步需在定量

化改进的基础上进行分析。 
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An analysis of the Ma Family cultural development strategy based SWOT 
in Handan 

WANG Da-wei1, ZHAO Li1, CAO Shu-sen2 
(1. Hebei University of Engineering, Handan 056038, China; 2. Handan Bank, Handan 056002, China) 

Abstract: Using SWOT method to analyse the development of Ma family culture. The Mash name culture's 
birthplace is Handan,which has great economic strength and cultural base. But environment pollution is serious in it. 
So, according to SWOT method, we should begin economic transition to reduce industrial emissions, and 
encourage scholars publish more research findings. 
Key words: SWOT analysis; Handan; Ma family culture 
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The study of the risks and its preventive measurements about the lading of 
ocean bill in international trade 

NIE Qing-hua 
(Tan Kah Kee College, Xiamen University, Zhangzhou 363000, China ) 

Abstract: As ocean bill of lading is one of the most important documents of the international trade, using it right 
and legally will contribute a lot to the development of international trade. In the article, the author first described all 
types of risks concerning the B/Ls such as the anti-dated bill, the advanced bill, and then explored all the possible 
causes of the risks and finally worked out a series of measurements to prevent the risks like controlling the credits 
of the business partner, choosing the right trade terms and setting the proper clauses of the letter of credit. 
Key words: ocean bill of ladings; risks; prevention 

 




